Carbon Copy

Schlauchkerntechnik fiir Airbus CFK-Rumpf
Tube Cores for Airbus CFRP fuselage

Der A350XWB als erster Airbus mit Damit beim Aushirten der erforderliche

einem CFK-Rumpf verlangt nach vollig
neu zu entwickelnden Fertigungs-
methoden. Dabei wurde unter wesent-
licher Mitwirkung des CTC ein grund-
legend neues Konzept zur Integration
von Omega-Stringern  mit Schlauch-
kernen entwickelt.

The A350XWB is the first airbus with a
carbon fibre fuselage and requires
production methods which had to be
developed new from scratch. In doing so
a fundamentally new concept for Q-
stringer integration with tube-cores was
developed under substantial participa-
tion of the CTC.

Cross Section of Q-Stringer with Tube Core

Druck auch das Hautlaminat im Profilinneren
erreicht, missen dort Schlauchkerne mit
Zugang zum  Autoklavdruck integriert
werden. Nach der Bauteilhdrtung sollten
diese jedoch wieder entfernbar sein.

Principle Design

Die dafur notwendige Technik wurde auf
Basis von mehreren Arten Folienschlduchen
und Silikonprofilen zusammen mit
verschiedenen Lieferanten entwickelt und in
einer Vielzahl vom Tests erprobt. Neben den
zentralen Punkten Laminatqualitit und
Entformverhalten wurden auch die Aspekte
Druck-Anbindung, Schlauchenden, Quer-
schnittsoptimierung und Fixiertechnik fir die
Stringerintegration bearbeitet.
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Das Transportkonzept und die industrielle
Handhabung des Schlauchsystems lber den
gesamten Fertigungsprozess fiur die bis zu
18m langen Kerne waren ebenso Entwick-
lungsthema.

Das Ergebnis des Entwicklungsprozesses stellt
ein Formschlauchsystem auf Polymerbasis
dar, welches die geforderte konstant gute
Bauteilqualitdt auch in Bereichen von Ober-
flichenkrimmungen und Hautdickenabstu-
fungen durch exakte Abstimmung von Geo-
metrien und Steifigkeiten ermoglicht.

Diese Entwicklung wird inzwischen EADS-
weit fir die CFK-Rumpfschalenfertigung in
den Werken Nordenham, Augsburg, Méaulte
und Stade eingesetzt. Diese technische
Losung wurde mafl3geblich in Stade am CTC
zusammen mit den Airbus und EADS-
Kollegen aus dem Bereich Serienreifmachung
entwickelt. Das CTC konnte dabei auf Know-
How zurtickgreifen, welches hier seit 2005
erarbeitet wurde.

Cured Shell shows good Laminate
Quality in Corner Areas
Den Hohepunkt der Testserie bildeten

Hautschalen mit 18 m Lange, fur die die
wahrscheinlich langsten Omega-Stringer der
Welt am CTC hergestellt und mit den
Schlauchkernen integriert wurden.
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In 2010 the Development Team gain one
of the coveted ,Airbus Awards for
Excellence”

Vorteile

* |[dentisches Produkt und harmonisierter
zugehoriger Fertigungs-Prozess fur vier EADS
Standorte

e Stark  verkiirzte  Entwicklungszeit und
reduzierte Entwicklungskosten durch
standort- und nationenubergreifende

Entwicklungsarbeit

* Innovative Losung fiur eine vollig neue
Problemstellung. Durch diese Entwicklung
wird gewdhrleistet dass die A350XWB
Rumpfschalen Uberhaupt erst in der
definierten Bauweise, bei der bereits
ausgehdrtete Stringer mit der noch nassen
CFK-Haut verklebt werden, wirtschaftlich und
prozesssicher gefertigt werden kdnnen.
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